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Praha 2. 2. 2016

Véc: mezirezortni pripominkové rizeni k navrhu novely vyhlasky, kterou se méni
vyhlaska Ministerstva dopravy a spojti ¢. 167 /2002 Sb. (dale jen ,vyhlaska“)

A. Ziasadni pripominka k navrZzenému textu:

V § 2 odst. 6 vyhlasky se navrhuje zménit text takto:

., (6) Osadka vycvikového motocyklu se oznacuje ctvercem o strané nejméné 250 mm, ve kterém je
umisténo pismeno "L" o vysce nejméné 200 mm a Sirce cary pisma nejméné 30 mm. Plocha ctverce
je modré barvy, pismeno "L" je barvy bilé z retroreflexniho materidlu. Oznaceni musi byt umisténo
na odevnim dopliku zZluté nebo oranzové barvy. Oznaceni se umistuje zadateli o Fidicské opravnéni
na prsou a uciteli vycviku na zddech nebo Zadateli o Fidicské opravnéni na prsou i na zadech,
pokud jede pri praktickém vycviku nebo zkouSce z praktické jizdy na motocyklu sam. Je-li zadatel
pri samostatné jizde na vycvikovém motocyklu doprovdzen doprovodnym osobnim automobilem,
musi byt doprovodné vozidlo oznaceno jako vozidlo vycviku podle odstavce 1 a 6 a musi byt
vybaveno zvldstnim vystraznym svétlem oranzové barvy )«

Odkaz pod ¢arou:
3) § 42 zdakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zakonii
ve znéni pozdejsich predpisu

Odtiivodnéni:

V divodové zpravé je pouze jednou zminéno slovo ,bezpe€nost™, avSak nikoli v souvislosti
S bezpecim fidi¢e motocyklu pfi vycviku a zkousce. Vyhlaska by méla Zadateli o fidicské opravnéni
v souvislosti s oznaenim vycvikového vozidla a osadky napomoci zajistit co nejvétsi ochranu a
bezpeci. Je tieba upozornit na povinnost v § 5 odst. 1 pism. d) zakona o silniénim provozu, které
uklada kazdému fidi¢i povinnost dbat zvysené opatrnosti kromé jiného zejména vici vycvikovym
vozidlim, oznac¢enym podle zvlastniho pravniho piedpisu.

Oznaceni vycvikového motocyklu, resp. jeho osddky musi byt jednotné a nelze ponechat pouziti
jednotlivych prvkll na uvaze ucitele autoSkoly, ¢i Zadatele uz proto, aby ostatni fidi¢i méli
dostatecnou moznost ke splnéni vySe uvedené povinnosti. Proto povazujeme za potiebné jednak
vyrazngj$i oznaceni posadky a to pismenem ,L“ na zluté ¢i oranzové vesté. Toto oznaceni
povazujeme za nezbytné i1 v prubéhu zkousky, protoze vyse uvedené ustanoveni uklada povinnost
dbat zvySené opatrnosti vici vycvikovym vozidlim, pficemz zkouska z praktické jizdy se provadi
vyhradné s vycvikovym vozidlem, tedy patficné oznacenym.

Pokud jde o vystrazné svétlo oranzové barvy, jeho pouZiti je plné€ v souladu se zdkonem o silni¢nim
provozu (§ 42), protoze pti doprovodu zadatele mize dojit k tomu, ze jizdou doprovodného vozidla
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by mohla byt ohrozena nejen plynulost, ba i bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich.
Zejména se mize jednat o ustanoveni § 18 odst. 2 pism. b) (na prvni pohled bezdlivodné¢ pomala
jizda), §27 (omezeni zastaveni a stani) apod. Za dulezité v tomto sméru povazujeme skutecnost, ze
toto oznaceni bude ostatnim fidi¢im signalizovat, ze se pied nimi déje néco neobvyklého a
upozorni je to na potiebu plnéni povinnosti V § 42 odst. 2 cit. zakona, potazmo i nezafazovani se
mezi doprovodné a doprovazené vozidlo, byt’ tato povinnost neni zakonem explicitné stanovena,
coz by bylo do budoucna vhodné upravit zakonem.

B. Navrh zmén aktualniho znéni vvhlasky (zasadni pripominky):

1. V § 11 se doplituje novy odstavec ¢. 7, ktery zni:

(7) Kniha evidence o vycviku v rizeni vozidla muze byt vedena i formou elektronické evidence.
Spravnost udajii potvrzuje Zadatele o ridicské opravnéni podpisem na podpisovém skeneru nebo
displeji technického zarizeni. Podpisy musi byt uchovdiny v programu vietné data podpisu.
Elektronicka evidence musi umoziiovat nahled knihy evidence o vycviku v Fizeni vozidla s grafikou
podpisu, véetné moznosti tiskového vystupu. Ustanoveni § 13 se pouziji obdobné.

Odtivodnéni:

Diivodem je snizeni administrativni narocnosti prace ucitele autoskoly, ktery je nucen vypliovat
zna¢né mnozstvi kolonek a opisovat 6ti mistna Cisla z pocitadla ujetych kilometrd. Jedna se o
nemoderni a byrokratickou zéleZitost neodpovidajici souasnému technickému rozvoji. Vedeni
knihy nadmérné zatéZzuje ucitele autoskoly a vyzaduje po dobu 5 let schovavat znacné mnozstvi
archivnich tiskovin. Vypovidaci schopnost a autenticita podpisu Zadatele budou timto navrzenym
opatfenim zaruceny. Pfikladame v piiloze screenshoty ze zkusebniho provozu z nejrozsitenéjSiho
systému pro fizeni autoSkoly Moje autoskola - www.moje-autoskola.cz. Podotykame, ze navrzené
feSeni spolu se zminénym systémem ma za cil co nejvetsi transparentnost vii€i spotiebiteli. Navrh
pritom k novému modernimu zptisobu vedeni evidence nikoho nenuti.

2. V§12 odst.2
V prvni véte se text ,,, casového udaje o zacatku a konci vycviku *“ zruSuje.

Odiivodnéni:

jedna se o duplicitni a naprosto zbytecné byrokratické opatfeni, které nadmérné zatézuje ucitele
autoSkoly a ma zcela nulovy piinos pro kvalitu vycviku. Navic, identicky tidaj se uvadi v evidenci 0
vycviku v fizeni vozidla (§11 odst. 3 této vyhlasky —tzv. ,,vozak®).

3. 'V §19 odst. 1 pism. b), prvni odstavec zni:

. b) pred zahajenim jizdy u skupiny vozidel AM, Al, A2 a A proverit stav pneumatik, brzd, rizeni,
vnéjsiho osvétleni vozidla, smérovych svétel, spinace vystraznych svetel, je-li k dispozici,
vystrazného zvukového zarizeni, prevodu hnaci sily, napriklad sekundarniho retézu, hnactho
remenu nebo hridele, hladiny oleje v motoru a hladiny brzdové kapaliny, upravit si ochrannou
vystroj, véetné rukavic, bot a obleceni, radné upevnit na hlavé ochrannou prilbu.

Proveést zvlastni jizdni ukony ddle uvedené, jejichz vyobrazeni s doporucenymi rozméry je uvedeno v
priloze ¢. 7 k této vyhlasce, kterymi Zadatel prokazuje dostatecnou pripravenost a schopnost
samostatného ovladani motocyklu bez pritomnosti druhé osoby na sedadle spolujezdce.
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Odtivodnéni:

Stavajici text této pasaze vyhlasky byl projednévan bez ucasti odborné vetejnosti. Spolky autoskol
sice byly formalné osloveny v mezirezortnim piipominkovém fizeni, avsak nebylo provedeno zadné
vypotadani jejich pfipominek. Nase pifipominky, které byly do textu vyhlasky zapracovany, lze
oznacit za nepodstatné.

Stavajici zpusob provadéni 1. ¢asti zkousky je jednak ¢asoveé naroény, ackoli zakonem deklarovany
¢as je 10 minut. Sice je uvedeno nejméné, avSak v tomto ptipad¢ lze ocekavat vyrazné prodlouzeni.
Dale potom rozméry a rychlosti pfi provadéni jednotlivych ukonti jsou piilohou zcela piesné
definovany, coz navic ¢ini nékteré tkony na hranici proveditelnosti i pro zkuseného fidice,
natozpak pro zadatele o fidi¢ské opravnéni.

Je tieba Vv této souvislosti upozornit interpelaci poslance Mgr. Ivana Adamce (Snémovni tisk ¢. 696
- http://www.psp.cz/sqw/historie.sqw?0=7&t=696). Lze konstatovat, ze ministr dopravy
neinformuje korektné a Gplné v odpovédi na interpelaci o vSech aspektech provadéni zkousek na
zkuSebnich plochach. Je tam mimo jiné zminovano: , komunikace s nizkou frekvenci provozu,
parkoviste u obchodii, ucelové komunikace atd. Existuji vazné obavy celé fady zkuSebnich
komisait kviili bezpecnosti prace a obavy autoskol o bezpecnost zadatelli pti prvni ¢asti zkousky.
Daéle potom je tfeba ptipomenout, ze v piipad¢ provadéni zkousky v rozsahu a zptisobem, ktery tato
vyhlaska natizuje, se jedné o zvlastni uzivani pozemni komunikace ve smyslu zékona o pozemnich
komunikacich, na které je pfinejmensim tfeba povoleni. Za aktudlné stanovenych podminek tuto
zkousku de iure neni mozné provadét mimo zvlastni pozemek S vylou¢enim provozu a lze
konstatovat, Ze se navic jednd o ukladani povinnosti obcim na vybaveni se zkuSebni plochou, a to
nepiimo, skryté a bez zdkonného podkladu.

Ministerstvo najednou obraci a snazi se zproblému doslova vykroutit, kdyz v odpovédi na
uvedenou interpelaci tvrdi, Ze ORP nemaji povinnost disponovat cvi¢nou plochou, kterou musi mit
autoskola. Takové tvrzeni kategoricky odmitame, protoZze ministerstvo se navic patrné snazi
autoskolam ulozit bez zakonné opory novou povinnost! Tyto snahy by mohly vést k diskriminaci
napt. téch provozovatelii autoskol, ktefi disponuji modernimi trenazéry a cvi¢nou plochu jinak
nepotiebuji.

Problém je dale v tom, Ze cvicna plocha pro autoskolu nemusi mit takové parametry, které jsou
poZadovany pro zkuSebni plochu. Odkazujeme na ptilohu €. 1 zakona ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a
zdokonalovani zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozdéjsich piedpist. V piiloze
zakona je pozadovana rychlost 40 km/h, nikoli 50 km/h! Navic postacuje jako povrch beton, asfalt
nebo dlazba. Provadét vyse uvedené zkusebni tkony na jiném povrchu, nezli na asfaltu je z divodu
bezpecnosti prakticky vyloucené.

Pfipominame dale, ze Smérnice 2006/126/ES pozaduje zkouset tyto ukony:

6.2.3 Alespoii dva jizdni vikony, véetné slalomu, provedené pii nizké rychlosti; to by mélo
umoznit posouzeni schopnosti soucasné ovladat spojku a brzdu, udriovat rovnovahu a smér
pohledu, polohu na motocyklu a polohu chodidla na opérkach pro nohy;,

6.2.4 Alespoii dva jizdni tikony provedené p¥i vy$$i rychlosti, z nichz jeden pri zarazeném
druhém nebo tretim rychlostnim stupni a rychlosti nejméné 30 km/h, a jeden spocivajici ve
vyhybani se prekaZce pii minimalni rychlosti 50 km/h; to by mélo umoznit posouzeni schopnosti
udrzovat polohu na motocyklu, smer pohledu, rovnovihu a ovladat techniku vizeni a techniku
razeni;

6.2.5 Brzdéni: predvést alesponi dva ukony brzdéni, vietné pouZiti nouzové brzdy, pri
minimalni rychlosti 50 km/h; to by mélo umoznit posouzeni schopnosti ovladat predni a zadni
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brzdy, udrzovat smer pohledu a polohu na motocyklu.

Nikde ve smérnici nejsou uvedeny zZadné piesné dané rozméry pro provadéni jednotlivych
ukoni.

Navrhujeme tedy upravit pozadavky na provadéni prvni ¢asti zkousky tak, aby nebyly nepfiméiené
piisnéj§i nad ramec smérnice. Jako akceptovatelny kompromis navrhujeme, aby rozméry u
obrazku v priloze byly stanoveny pouze jako doporucené. U vyhybaciho manévru (§ 19 odst. 1
pism. b) bod 3 a v piiloze bod. 3.2 pozadujeme udaje o vzdalenosti ,,7m* a ,,9m* Gpln¢ vypustit. U
tohoto ukonu je projeti drahy rychlosti 50 km/h za danych rozmérii na hranici technickych moznosti
a lze je povazovat za nebezpecné.

Rozhodné nikomu z nés nevadi, ze nové koncipovana zkouska je piisna a piesn¢ definovana. Pokud
vSak bude zachovana jeji aktualni platna podoba, budeme nuceni zcela samoucelné piipravovat
zadatele na 1. ¢ast zkousky jen proto, aby ji absolvoval, a to bez vazby na pozadavky na dalsi ¢ast
zkousky a skutecného provozu a pfitom riskovat jejich zranéni.

Je tieba konstatovat, ze smyslem 1. ¢asti zkousky musi byt provéteni, zda zadatel ovlada motocykil.
Rozhodné by nemélo byt smyslem této ¢asti zkousky provétovani, zda je zadatel pfipraven zavodit
v technickych disciplinach. To, co se nyni vyzaduje po zadatelich, je spiSe naplni zdokonalovacich
kurzt pro zkuSené fidiCe, a t0o zejména S ohledem na rozméry jednotlivych cviki, které se musi ve
vyssi rychlosti, navic v jednom ptipadé (§ 19 odst. 1 pism. b) bod 3 - slalom ve vyssi rychlosti)
zcela samotucelné o 10 km/h vyS$si, neZ pozaduje smérnice, tedy 40 km/h namisto poZadovanych

30 km/h).

Doporucujeme dale ministerstvu upravit malou technickou novelou zakona ¢. 247/2000 Sb.
zkousku na motocyklu tak, ze bude rozdélena na 2 samostatné hodnocené ¢asti tak, aby nebylo
nutno 1. ¢ast opakovat, pokud zadatel bude hodnocen stupném ,,neprospél* ve 2. ¢asti zkousky.

4. 'V § 19 odst. 1 pism. b), bod 3:

- Cislovka ,40“ se nahrazuje ¢islovkou ,,30%
- Adekvatné upravit ¢islovky v ptiloze

Odivodnéni: viz ptedchozi bod
5. V §19 odst. 2 pism. b), bod 1 nové zni:

,» 1. sejmout motocykl ze stojanu, vést jej bez pouZziti motoru vpted a vzad se zatoCenim doleva a
doprava, se zaparkovanim do omezeného prostoru a postavit motocykl na stojan,*

a Pril. €. 7 bod 1.1. nové zni:

,»1.1 Sejmuti motocyklu ze stojanu a jeho vedeni vpied bez pouziti motoru se zato¢enim doleva,
nasledné vzad se zaparkovanim do omezeného prostoru a postaveni motocyklu na stojan. Sejmuti
motocyklu ze stojanu a jeho vyvedeni z omezeného prostoru vpravo.

Odiivodnéni:

Problematika stavéni motocyklu na stojan byla velmi podrobné pfipominkovéana pii predchozi
novelizaci, bohuzel bez odezvy. Znovu si dovolujeme diirazn€ upozornit na negativa, ktera s sebou
piinasi stavajici (nastésti dosud neaplikovand) pravni Gprava.



Vzhledem ke konkuren¢nimu boji autoskol hrozi situace, kdy si autoSkoly budou pofizovat
motocykly na samé spodni hranici pfedepsaného vykonu, aby bylo dosazeno co nejmensi hmotnosti
a zadatel tak mohl s leh¢im motocyklem lépe manipulovat. S ohledem na veSkeré aspekty vycviku
by naopak bylo vhodné vyuzivat stroje silnéjsi, coZ by ovS§em znamenalo odhanét od dvefii
autoSkoly subtilni Zadatele a Zadatelky. To ovSem neni vzajmu autoSkol. Potom je celad
koncepce zlepSovani kvality zadatelti bezpredmétna.

Dalsim, a to zcela objektivnim problémem je skutecnost, ze bude dochazet k diskriminaci zadateld,
kdyZz napft. divka o vySce 160 cm a hmotnosti 60 kg motocykl na ,,stftedovy stojan* prosté nepostavi.
Znamena to, ze nema pravo fidit motocykl, kdyzZ doma ma motocykl s ,,podpérnym stojanem‘?
V divodové zpraveé predchozi novely se tvrdilo, Ze neni diskriminacni. Ano, formaln¢ opravdu ne!
Pro pfipomenuti: Smérnice 2006/126/ES pozaduje: ,zaparkovat motocykl na stojan” a nepiSe
se na jaky.

6. Zmény v § 19 odst. 1 pism. b) bod 2 vyhlasky:
Slova ,jizdu po draze ve tvaru 8% se vypousti.
a P¥il. €. 7 bod 2.4.:

Bod 2.4. se vypousti, ostatni body se precisluji.
V bodu ,,2.6 Draha pro ukony v pomalé rychlosti“ se obrazek s jizdou po draze tvaru 8 odstrani

7. Var.1l: Zmény v § 19 odst. 5 vyhlasky:
Text odstavce 5 nové zni:

., Zkusebni komisar zaznamena prokazatelnym zpiisobem pribéh zkousky z praktické jizdy tak, aby
bylo mozno identifikovat zkusebniho komisare, Zadatele o Fidicské opravneéni, ucitele, ktery se
zkousky ucastnil, skupinu Fidicského opravneni, pro kterou skladal zkousku, uidaje o znalostech,
dovednostech a chovani proveérovanych v ramci zkousky z praktické jizdy, které byly hodnoceny

¢ 6«

Stupném ,,neprospel .

Odtivodnéni:

Zaznam o zkouSce byl zédkonodarcem zaveden pro ochranu Zadatele o fidi¢ské opravnéni proti
svévolnému hodnoceni stupném ,,neprospél“. Proto je postacujici tento zaznam vyhotovovat pouze
u téch Zadateld o fidi¢ska opravnéni, ktefi jsou takto hodnoceni. U Zzadatell, kteti byli hodnoceni
stupném ,,prospél* se nepiedpoklada stiznost proti vysledku zkousky. Vypliovani zdznamu u vSech
zadatelll je navic administrativné naro¢né a zbytecné zatéZuje ¢as komisaie pii provadéni zkousek.
Tim soucasné neni zkuSebnimu komisati branéno v tom, aby si jakkoli ,,odskrtaval® tkony, které jiz
vyzkousel. ZkuSebni komisat musi byt natolik odborné zdatny, aby nemusel takto ponizujicim
zpusobem zaznamenavat skutecnosti, z nichz nékteré jsou navic nepodstatné a zcela jasné.

JUDr. Ing. Ondrej Horazny, v.r.
piredseda Asociace autoskol CR, o.s.



